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О необходимости формирования интеллектуально-промышленных комплексов для устойчивого развития машиностроения

Аннотация. В статье проанализировано состояние организаций, производящих транспортных средств и оборудования», на примере промышленных предприятий транспортного машиностроения комплекса показана результативность деятельности интегрированных структур, выделены предпосылки формирования интеллектуально-промышленных комплексов машиностроительного комплекса.
Ключевые слова: интеллектуально-промышленный комплекс, машиностроение, транспортное машиностроение, инновационная активность, интеграция
Общепризнанно, что уровень развития машиностроения является одним из важнейших показателей уровня развития всей национальной экономики и экономической безопасности страны [2]. Однако ситуация с каждым годом ухудшается. Согласно отраслевой структуре рейтинга RAEX-600 (по объему реализации) [7] развитие машиностроительного комплекса за 2013-2015 годы нельзя охарактеризовать однозначно (таблица 1). 

Таблица 1

Сравнительный анализ показателей рейтинга RAEX за 2013-2015 годы

	Показатели
	2013 год
	2014 год
	2015 год

	Объем реализации в среднем на одну компанию (млн. рублей)
	79 240,4
	76 752,8
	101 826,0

	Доля в суммарном объеме реализации рейтинга RAEX-600 (%)
	6,6
	6,9
	6,0

	Темп прироста (%)
	5,9
	7,0
	2,8

	Прибыль до налогообложения (млн. руб.)
	127 761,7
	-36 553,2
	66422,7

	Чистая прибыль (млн. руб.)
	81 611,6
	-4 505,3
	-126688,9


Более объективное сравнение можно провести за 2013 и 2015 годы, поскольку общее количество машиностроительных предприятий, включенных в рейтинг, составляет 40, против 54 в 2014 году. При росте объема реализации на одну компанию, его доля уменьшилась на 0,6%, а темп прироста сократился в 2 раза. Основным результатом экономической деятельности машиностроительных предприятий является убыток, величина которого на конец 2015 года составила 126688,9 млн. рублей. Доля нематериальных активов в общем объеме активов ведущих отечественных машиностроительных промышленных предприятий составляет до 2% [5, С. 19].
В силу этого возникает потребность в поиске и выборе направлений, способных обеспечить устойчивое и опережающее развитие машиностроительного комплекса. 
Транспортное машиностроение традиционно имеет социально-ориентированный и инфраструктурный оттенок, который определяет стратегическую значимость отрасли и существенный вклад в социально-экономическое развитие страны.

По мнению д.э.н., профессор О. Сухарева одним из «ведущих направлений неоиндустриализации России может и должно стать: транспортное машиностроение (авиация, судостроение, железнодорожный и городской транспорт) [9, С. 26].
Транспортное машиностроение включает в себя отрасли по производству автомобилей и судов, железнодорожное машиностроение, а также относящиеся к авиации и ракетно-космической сфере и развивается в рамках государственной программы «Развитие промышленности и повышение ее конкурентоспособности» на период до 2020 года одноименной подпрограммы. На реализацию подпрограммы «Транспортное машиностроение» запланировано выделить финансовых ресурсов в размере 1,9% от объема всех бюджетных средств программы.
Динамика денежных средств подпрограммы и ее индикаторов представлена на рисунке 1.
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Рисунок 1 Динамика денежных средств подпрограммы и ее индикаторов за 2014-2016 годы

Показатели инновационной активности организаций, производящих транспортных средств и оборудования, представлены в таблице 2.

Таблица 2

Инновационная активность организаций по виду экономической деятельности «Производство транспортных средств и оборудования»

	Показатели, %
	2010
	2011
	2012
	2013
	2014
	2015

	Удельный вес организаций, осуществлявших технологические инновации, в общем числе обследованных организаций
	19,0
	19,7
	20,8
	20,4
	19,4
	16,9

	Удельный вес инновационных товаров, работ, услуг в общем объеме отгруженных товаров, выполненных работ, услуг организации
	17,1
	18,9
	26,2
	28,1
	24,1
	23,7


Достигнув максимального развития в 2012-2013 годах, инновационная деятельность транспортных машиностроительных предприятий дестабилизировалась. Удельный вес организаций, осуществлявших технологические инновации, в общем числе обследованных организаций, за рассматриваемый период сократился на 11,1%, а удельный вес инновационных товаров, работ, услуг в общем объеме отгруженных товаров, выполненных работ, услуг организации увеличился на 38,6%.
В таблице 3, составленной по данным статистического сборника
, отражены затраты на технологические инновации организаций, производящих транспортных средств и оборудования.

Таблица 3

Затраты на технологические инновации организаций по виду экономической деятельности «Производство транспортных средств и оборудования» (миллионов рублей)

	Годы
	Затраты на технологические инновации - всего
	в том числе

	
	
	продуктовые инновации
	удельный вес, %
	процессные инновации
	удельный вес, %

	2010
	32473,4
	23522,1
	72,4
	8951,4
	27,6

	2011
	41293,3
	24502,6
	59,3
	16790,7
	40,7

	2012
	61723,6
	42242,4
	68,4
	19481,2
	31,6

	2013
	97520,0
	64063,2
	65,7
	33456,9
	34,3

	2014
	77947,4
	53273,0
	68,3
	24674,4
	31,7

	2015
	105539,5
	53538,5
	50,7
	52001,0
	49,3


Размер затрат на технологические инновации за 2010-2015 годы увеличился на 225% или на 73066,1 миллионов рублей в абсолютном выражении. Соотношение затрат на продуктовые и процессные инновации меняется в пользу последних, что свидетельствует о внедрении новых методов организации производства и инновационных технологий, в деятельность организаций, производящих транспортные средства и оборудование.
Для расширения возможностей поиска и реализации инновационных решений промышленные предприятия транспортного машиностроительного комплекса стали использовать синергетический эффект, который образуется путем объединения научно-технического, промышленного, инновационного и кадрового потенциалов, во всей цепочке создания ценности нового продукта или услуги нового качественного уровня [4].

Так, публичное акционерное общество «Научно-производственная корпорация «Объединенная вагонная компания» создана в 2012 г. для управления железнодорожным холдингом, в состав которого входят Тихвинский вагоностроительный завод, НПЦ «Пружина», транспортная компания «Восток1520», лизинговые компании, объединенные под брендом RAIL1520, и Всесоюзный научно-исследовательский центр транспортных технологий. 

Железнодорожный холдинг ПАО «НПК ОВК» является один из лидеров инновационного вагоностроения на пространстве «колеи 1520» и интегрированным провайдером в сфере производства, транспортных услуг и оперативного лизинга, инжиниринга и сервисного обслуживания грузовых вагонов нового поколения. 
Величина нематериальных активов и гудвила НПК «Объединенная вагонная компания» за 2015 год выросла в 5 раз и составила 13 992 750 [6]. По состоянию на 30 июня 2016 года темп прироста гудвила составил 1,9%.
Интеграция основного и вспомогательного производства, научно-технической деятельности позволили достичь значительных результатов:
- 239 место в рейтинге наиболее динамичных компаний (темп роста 146,7%) [1];
- создана большая номенклатура и налажен выпуск конкурентоспособной высокотехнологичной продукции;
- сформирован мощный научный потенциал из высококвалифицированных и опытных специалистов, способных решать самые сложные задачи заказчиков;
- создана современная экспериментально-исследовательская база и испытательные лаборатории;
- проведено множество научных исследований, на многие результаты которых получены авторские свидетельства и патенты. 

Компания заработала высокую репутацию, что неоднократно подтверждено многочисленными наградами и премиями в области инноваций. 

Горшков Е.Г. определил такую форму интеграции промышленного, научного, образовательного потенциалов, обеспечивающее конкурентоспособность промышленной продукции на основе наукоемких технологий как «интеллектуально-промышленный комплекс» [3].

Интеллектуально-промышленные комплексы зависят, прежде всего, от успешного развития крупнейших предприятий и сфер специализации, которые, дополняя друг друга и «обрастая» объектами инфраструктуры, образуют цельную систему, включающую множество объектов и связей между ними. 
Ключевыми характеристиками интеллектуально-промышленного комплекса являются: 

- исключительная целевая ориентация на инновационную деятельность в сфере производства;

- эффективное и плавное содействие аллокации ресурсов с распределенным временным лагом;

- опора на пространственно-средовой подход, ориентированный на взаимодополняемое и взаимосвязанное функционирование научно-исследовательской, технологической, инновационной и производственной деятельности;

- отсутствие «привязки» к конкретному региону;

- нахождение в основе ресурсо-временной модели трехзвенного цикла или системы «наука-производство-потребление»;

- партнерство образовательными организациями разного уровня;

- воспроизводство интеллектуального капитала отрасли и подготовка высококвалифицированного персонала.

Системная проблема машиностроения заключается в дисбалансе между потребностью других отраслей в машиностроительной продукции и возможностями предприятий в научно-технической, производственной, инновационной, кадровой сферах. Дополнительно к предпосылкам формирования интеллектуально-промышленных комплексов в машиностроении в современных экономических и геополитических условиях можно отнести следующие.
Во-первых, в современной экономике, характеризующейся усложнением мирохозяйственных связей, объективно возрастает зависимость национального машиностроения от транснациональных и национальных регулирующих структур, повышается их уязвимость от внешних рисков. В этих условиях необходимо развитие полного цикла собственного производства. 

Во-вторых, достижение устойчивости функционирования отдельного промышленного предприятия не всегда целесообразно с позиций обеспечения народнохозяйственной эффективности, поскольку закрытие конкретного предприятия может являться результатом реализации санирующей функции рынка, самокоррекции экономической системы. 

В-третьих, реструктуризация современных промышленных комплексов из-за высокого уровня капиталоемкости и необходимости использования значительных объемов иных ресурсов происходит достаточно медленно, инерционно, а механизмы поддержания устойчивости развития в ходе этих преобразований не до конца разработаны. В частности, ужесточается конкуренция за ресурсы, которые имеют неравномерное пространственное распределение и ограниченную мобильность, что приобретает ключевое значение при решении актуальных в современных условиях задач перехода к импортозамещающей модели развития промышленности. 

Подводя итог, отметим, что машиностроительному комплексу для выхода на траекторию устойчивого развития необходимо по примеру транспортного машиностроения  создавать по базовым секторам интеллектуально-промышленные комплексы, способные к реализации долгосрочных проектов за счет интеграции научно-технического, производственного, образовательного и кадрового потенциалов по целевому принципу. 
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